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2021. GADA MODELIS CMX1100 REBEL

Preses relizes datums: 2020. gada 23. novembris

Modela atjaunindjumi: Honda unikala pieeja ipasajam, vésajam CMX500 Rebel dava lielu,
drosmigu brali. Izmantojot to pasu formulu — klasisko, kailo “bobberu” ar misdienigu
piesitienu — CMX1100 Rebel piedava relakséties un izpriecaties vienada méra. Nopietna
veiktspéja, pateicoties 1084 cm?® paralélajam divu cilindru dzinéjam, ka arf gaumigs raksturs
un aizraujoS$a izpliides nots; Honda selektiva griezes kontrole, Wheelie Control, kruiza
kontrole un 4 brauk$anas reZimi, kas darbojas caur Throttle by Wire, veidojot visaptveroSu
atbalsta elektronikas paketi. Augstas kvalitates ritosa dala ietver 43 mm Kartridza tipa
priek$gjo daksu, kombinétos aizmuguréjos amortizatorus un Cetru virzulu radialo priekséjo
bremzu suportu. Viss apgaismojums ir LED, ar negativu LCD mérinstrumentu displeju.
Pieejama dubulta sajiga transmisijas versija.
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1. levads

2017. gada izlaistais, A2 kategorijai draudzigais 500 cm? divcilindru CMX500 Rebel
apvienoja tradicijas ar revolucionaram jaunam idejam, lai piesaistitu jaunakus braucéjus,
kuriem motocikls ir daudz vairak neka tikai transports, — braucéjus, kuriem vinu motocikls ir
dzivesveids, attiecksme un individualas identitates izpausme.

Rebel miziga “bobber” izskata un unikala, uz nakotni vérsta, misdieniga stila apvienojums
guva talitéju popularitati jau pirmaja pardoSanas sezona. Un tas nebija tikai viena gada
brinums: 2019. gada Rebel bija treSais lielakais péc pasutijuma veidota stila motocikls
Eiropa. Pieejams, viegli braucams un uzturams, ejot savu celu, Rebel ir pieradijis
panakumus standarta komplektacija. Ka balts audekls personalizéSanai tas ir motocikls, kas
ir vairak neka gatavs ikviena Tpasnieka iztélei.

2021. gada Rebel pedas sekos jauns motocikls: CMX1100 Rebel. Nemot véra batibu, kas
padara mazo motociklu tik 1pasu, un pievienojot lielaku veiktspéju, vairak rakstura un
bagatigu Honda vismodernako tehnologiju klastu, tas piedava pakapienu aug$up — vai arT no
pavisam cita segmenta — plasam braucéju lokam, kas meklé kaut ko vél vairak atskirigu.

2. Modela parskats

CMX1100 Rebel ir divejada personiba. Tas ir paredzéts nesteidzigam kruizam, bet arT — lai
piedavatu aizraujosSu braukSanas pieredzi, kad priek8a gadas likumots celS. Braucéji, kas
pariet uz Rebel no mazakiem motocikliem, novértés parvaldamos izmérus un svaru (sédekla
augstums ir tikai 700 mm), savukart pieredz&jusaki brauceji atradts talitéju, pieejamu
baudijumu no Sasijas vadamibas potenciala, pateicoties stingrajam térauda caurulu ramim,
kvalitativajai ielu motocikla specifikaciju balstiekartai un jaudigajai bremzeésanai.
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Visiem atnacéjiem patiks 1084 cm? paraléla divcilindru dzingja (sakotnéji izmantots
CRF1100L Africa Twin) raksturs un veiktspéja, kas ir pielagots Tpasi spécigai jaudai pie
zemiem un vid&jiem apgriezieniem un motocikla raksturam, ka art atsaucigai, uzlabotai
izplides gazu skanas notij. Throttle By Wire vadiba piedava izsmalcinatas vaditaja
paligfunkcijas: ir 3 nokluséjuma un 1 lietotaja iestatits braukSanas rezims ar dazadu
parametru kopu, lai tie atbilstu braukSanas apstakliem vai braucéja noskanojumam, ieskaitot
dzinéja jaudas padevi, dzinéja bremzéSanu, Honda selektivas griezes kontroles un Wheelie
Control ITmeni, ka arT papildaprikojuma pieejamas dubulta sajlga transmisijas tehnologijas
parslégSanas grafiku. Kruiza kontrole ietilpst standarta aprikojuma.

Ka 21. gadsimta “bobbera”, Rebel 1100 atkailinatais stils uzruna ar savu minimalismu.
Térauda dublu aizsargi priek8a un aizmuguré nosedz biezas riepas; apalais priekS€&jais
lukturis apvieno vecas skolas izskatu ar jauno laiku LED spuldzém un atspogulo apalo,
negativo LCD mérinstrumentu displeju. Masdienigam értibam uzglabasanas nodalijuma
zem sédekla atrodas USB-C ladétajs.

2021 Rebel 1100 bUs pieejams $adas krasas:
Bordeaux Red Metallic

Gunmetal Black Metallic

3. Galvenais aprikojums

3.1. Stils un aprikojums

» Neapstradata stila pazinojums par muskulotu, sléptu vienkarsibu

e Pilns LED apgaismojums ar 4 spuldzu LED priekséjo lukturi

o Aizdedze ar7 atver sédekli, kas slépj uzglabasanas nodalijjumu un USB-C
ladétaju

e Kruiza kontrole

Aptumsotais CMX1100 Rebel piedava vienkarsu un “neapstradatu” izskatu, ko radijusi ta
pati ASV bazéeta Honda R&D studija, kas nosaka CMX 500 Rebel stilu. Tas ir gar§ un zems,
ar Sauru virsbavi, kuru vainago gliemezvaka formas, divu tonu, 13,6 | bezatloka degvielas
tvertne, ta minimalisma izskatam piemit reals dzilums, proporcijas, kuras dabiski papildina
braucéjs uz motocikla.

Gan priek$éjais, gan aizmugures dublu sargi ir izgatavoti no 1 mm bieza térauda un
piestiprinati ar lietiem aluminija stiprinajumiem. Un visur, kur raugaties, ir dizaina liecibas,
kas pastiprina unikalo Rebel izskatu kopuma. Zemu novietotajam 175 mm diametra lukturim
ir klasiska forma, tacu taja ir ievietotas Cetras LED spuldzes ar biezam iek§€jam lIecam, lai
precizi definétu priekSejo parakstu. Art mazajiem 55 mm aplveida indikatoriem ir klasisks
izskats, bet ovalais, caurspidigais LED aizmuguréjais lukturis parsteidz ar masdienigu noti
un pieskanojas citam Rebel detalam.

Sédeklis ir konturéts, lai atbalstitu brauceju liela paatrinajuma, bet ar mikstu polsteréjumu
jusu értibam. Rebel braucéjs var doties brauciena viens vai ar pasazieri, jo aizmuguréja
sédekla spilvens ir atri un viegli uzstadams un nonemams. Zem sédekla atrodas 3 |
uzglabasanas nodalijums ar USB-C uzlades vietu.

120 mm negativais LCD mérinstrumentu displejs piedava intuitivu informacijas attéloSanu.
Aizdedzes atsléga, kas atrodas ramja kreisaja pusé, atver ari sédekli bez iznemSanas no
aizdedzes. Neparblivétie stires rokturi nostiprinati ar ievérojamam 1 collu skavam, un
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kreisas puses sadales iekarta parvalda brauk$anas rezimus un papildaprikojuma DCT. Un
garam dienam uz Sosejas kruiza kontrole ir ieklauta standarta aprikojuma.

3.2. Dzinéjs

o 1084 cm3 paralélais divcilindru dzinéjs, kas aizgdts no CRF1100L Africa Twin
o Spéciga veiktspéja ar skaidri definétu raksturu no parskatitajiem varstu

atversanas laika un aizdedzes iestatijumiem, ka ari palielinata spararata masa
e Throttle By Wire dzinéja vadiba un noreguléta izpliides skana

Rebel 1100 1084 cm® SOHC 8 varstu paralélais divu cilindru dzingjs ir balstits uz CRF1100L
Africa Twin dzin&ju, tacu ar daudzam butiskam izmainam, kas ir pilnibd mainijusas ta batibu
un sniegtas izjatas, lai apmierinatu jaunos kruizera pienakumus. Maksimala jauda 64 kW pie
7000 apgr./min ar 98 Nm maksimalo griezi pie 4750 apgr./min ir veseligi skaitli Saja tirgus
segmenta un garanté spécigu veiktspéju. Paaugstinata inerce no papildu 32% spararata
masas nozime, ka reakcija pie zemiem apgriezieniem ir ne tikai arkartigi spéciga, bet tiek
piegadata ar patiesu raksturu.

Mazak acimredzams — un dzin€ja loma $aja lietojuma ir ideala — ir tas, ka ta kompaktie
izmeéri (pateicoties ta piedzivojumu motocikla izcelsmei, kas tam davaja Unicam piedzinu un
pussauso karteri) svaru pamatigi centraliz€, pazeminot smaguma centru ar maksimalu
klirensu, pateicoties Rebel zema slipuma ramja dizainam.

No Africa Twin parnesta 270° klokvarpsta un nevienmeérigs iekSdedzes intervals. Bet,
neskaitot to, dzinéja izplides sistéma, varstu laiki un atvérumi ir maintti, lai raditu vél
spécigaku “pulsa” sajatu. Un, ievérojot Rebel divéjado personibu, dzingja impulsi mainas no
harmoniski reagéjoSiem zemos apgriezienos uz pilnu droseles padevi, radot satricinosu,
sensaciju radoSu “pulsaciju”, apgriezieniem palielinoties.

Dzinéju parvalda elektriska drosele (Throttle By Wire, TBW), un PGM-FI baro droseli no 7 |
gaisa filtra. BraukSanas gandarijumu papildina izplides skana, kas ir noreguléta, lai sniegtu
dzilu, zemas frekvences toni caur 5,3 | ovala Skérsgriezuma slapétaju zem 4000 apgr./min,
kas pieaug daudz jaudigaka augstfrekvences tonkarta, apgriezieniem pieaugot.

Africa Twin arhitektdra nav mainita; karteri sadalas vertikali, un Gdens siknis atrodas sajiga
korpusa ar cilindra galva iebuvétu termostatu. Dzinéja manualajai un DCT versijai ir kopigi
karteri ar tikai nelielam aréjam atskiribam. Sekundaras vibracijas neitralizé virzulu
savstarpéji abpuséja kustiba, savukart primaras inercialas un sajlga vibracijas tiek
neitralizétas, izmantojot divvirzienu balansa varpstas. Udens un ellas sGknus vada
balansé8anas varpstas.

Klokvarpstas pulss — ar relatora zobiem, kas izvietoti ar 10° atstarpém, — parvalda aizdedzes

atkladanu, kas ir svariga OBD2/EURO5 atbilstibai. Turklat EUROS linearas gaisa plismas
(LAF) sensori caurulés lauj precizi noteikt gaisa/degvielas maisijuma attiecibu.

3.3. Dzinéja elektronika

e 3 nokluséjuma brauks$anas rezimi, no kuriem izvéléties, ka ari LIETOTAJA
personalizéts rezims
e 3 pakapju Honda selektiva griezes kontrole un Wheelie Control sistéma

TBW parvalda dzing&ja veiktsp&ju un raksturu, ka arf Honda selektivas griezes kontroles
(HSTC) un Wheelie Control imeni. Braucéjs var izvéléties starp 3 ieprieks iestatitiem
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rezimiem, kas paredzéti visdazadakajiem braukSanas apstakliem. Rezimu izvéli parvalda no
kreisas sadales ierices; kad darbojas HSTC, iedegas indikators mérinstrumentu displeja.

STANDARTA reZims piedava vidéju iestatijumu dzin&ja jaudas padevei, dzingja
bremzésanai un Wheelie Control/HSTC, nodroSinot mierigu braukSanu ar zemiem
apgriezieniem un atrumu, vienlaikus atbrivojot daudz vairak Rebel potenciala, apgriezieniem
pieaugot.

LIETUS rezims nodroS$ina nelielu dzin€ja jaudu un bremzé&Sanu apvienojuma ar augstu
Wheelie Control un HSTC Iimeni relaksétam braucienam un papildu droSibai uz slapja vai
slidena seguma.

SPORTA rezims nodroSina agresivu dzinéja jaudas padevi un standarta dzingja
bremzé$anu ar zemu Wheelie Control un HSTC iejauk$anos, lai nodrosinatu maksimalu
veiktspéju.

LIETOTAJA reZims piedava iespéju personalizét vélamas kombinacijas iestatljumus. Péc

iestatidanas LIETOTAJA reZima iestatijumi tiek automatiski saglabati, tapéc nav
nepiecieSams to atkartoti iestatit katru reizi, kad tiek ieslégta aizdedze.

3.4. Dubulta sajliga transmisija

e 3 nokluséjuma D reZima (automatiskas) parslégsanas grafiki atspogulo
brauksanas rezimus
e LIETOTAJA rezims piedava pielagosanu

Honda DCT tehnologijai tagad rit vienpadsmitais razo$anas gads, un kop$ 2010. gada
Eiropa ir pardoti vairak neka 140 000 ar DCT aprikoti Honda motocikli. Ta nodroSina
konsekventu, vienmeérigu parnesumu parslégsanu un |oti atri klust par braucéja otro dabu.
Ta izmanto divus sajugus: vienu iedarbindSanai un 1., 3. un 5., otru 2., 4. un 6.
parnesumam, ar katra sajiga galveno varpstu novietotu vienu otras iekSpusé kompaktakai
konstrukcijai.

Katru sajugu neatkarigi kontrolé sava elektrohidrauliska kéde. Kad notiek parnesumu maina,
sistéma ieprieks izvélas mérka parnesumu, izmantojot sajugu, kas paslaik netiek izmantots.
Tad pirmais sajugs tiek elektroniski atslégts, vienlaikus ieslédzoties otrajam sajagam.

Rezultats ir konsekventa, atra un vienmeériga parnesumu parslégsana. Turklat, ta ka
dubultais sajugs parnes piedzinu no viena parnesuma uz otru, minimali partraucot piedzinu
uz aizmuguréjo riteni, tiek samazinats jebkurs parnesumu parslégsanas trieciens un
atsitiens, padarot parslégSanos tieSu un vienmérigu. Papildu priekSrocibas ir izturiba (jo
parnesumus nevar sabojat, izlaizot parnesumu), parslodze nav iesp&jama, zema slodze,
braucot pilséta, samazinats braucéja nogurums un papildu “smadzenu resurss”, lai
koncentrétos tiri braukSanas aspektiem, pieméram, braukSanas linijai, llkumu izbraukSanai,
bremzéSanai un paatrinajumam.

DCT sistema piedava divas at3kirigas braukSanas pieejas — automatiskos iestatijumus ar
ieprieks ieprogrammeétiem parslégSanas modeliem, kas pastavigi nolasa motocikla atrumu,
izvéléto parnesumu un dzingja apgriezienus, lai izlemtu, kad notiek parslégsanas, un
manualas transmisijas iestatijumus parnesumu parslégsanai, izmantojot Iapstinu tipa
parslégus uz kreisa roktura.

Izmantojot TBW vadibu, DCT parnesumu shémas ir saistitas ar 3 brauk$anas rezimiem.
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STANDARTA braukSanas rezima DCT parslégSanas shéma nodroSina lidzsvaru starp
augsta parnesuma, neliela atruma kruizu un zema parnesuma, pilnas droseles trauk3anos.

LIETUS rezims izvélas augstakus parnesumus atrak, lai brauciens batu vienmerigs.

SPORTA rezZims nodroSina augstakus apgriezienus un zemakus parnesumus, ilgak turas
pie apgriezieniem pirms parslégSanas un parslédzas zemak pie augstakiem apgriezieniem,
lai panaktu lielaku dzinéja bremzésanas efektu.

LIETOTAJA reZims |auj braucéjam izvéléties ar jebkuru no trim DCT parsléganas
shémam jebkura braukSanas reZzima péc izvéles.

3.5. Sasija

e Zimolam raksturigais térauda caurulu ramis ir Rebel stila pamats
Stiires geometrija nodro$ina stabilitati ar vieglam vadamibas ipasibam

o Priekséja daksa ar 43 mm kartridzu un aizmuguréjie amortizatori, abiem
reguléjama atsperu prieksslodze

e Radiala stiprinajuma Cetru virzulu priek$éjais bremzZu suports un 330 mm
peldosais disks

e 130/70B18, 180/65B16 priekséjas un aizmuguréjas riepas

Pats par sevi stila elements, Rebel térauda caurulu ramis ir balstits uz neapstradato un
vienkarso ta brala dizainu, un tam ir ta pati definéta “tematiska” linija, kas iet pa diagonali no
priek$as uz aizmuguri, degvielas tvertnei spéléjot savu lomu virs 35 mm diametra galvenas
caurules, kas, protams, ir lielaka nekd CMX500 Rebel. ArT 50,8 mm diametra
Sarnirsavienojumam ir “inZenierisks” izskats.

Garenbaze ir 1520 mm; dak8am ir 30° lenkis kruiza stila, 2° nobide no 28° stires Iinijas;
péda ir 110 mm. ST kombinacija nodrosina pareizo izskatu, bet arT stabilitati taisna ITnija un
precizu, vieglu vadamibu. Slapjais svars ir noteikts 223 kg standarta Rebel 1100 un 233 kg
ar DCT aprikotajai opcijai.

Sédekla augstums ir pattkami 700 mm, un trisstaris starp sturi, sédekli un vidi novietotajiem
kapsliem braucéju stingri “ievieto” motocikla. Visparéja geometrija lauj nodrosinat dasnus
35° sasvérsanas lenkus katra pusé (péc Honda mérijumiem), kas nozimé, ka Rebel 1100
sp€j izbaudtt ltlkumotu “kanjona” braucienu un eleganti izbraukt asakas pagriezienu
virsotnes.

Kartridza tipa priekSé&jai dakSai ir tumsSa divdaliga apaksdala (izgatavota gan no preséta, gan
lieta aluminija), kas savienota ar 43 mm balstiem, kuri parklati ar tum$u kugu titana oksida
parklajumu. Diviem aizmuguréjiem amortizatoriem ir 12,5 mm stienis un spiediena
rezervuars. Gan priek$€jai, gan aizmugures balstiekartai ir reguléjama atsperu priekSslodze.

Bremzésanas jaudu nodroSina priekséjais radiala stipringdjuma monobloka Cetru virzulu
suports ar 330 mm peldoSo disku, un aizmuguréjais viena virzula suports/256 mm disks,
kurus abus parvalda ABS. Lietie aluminija diski ir aprikoti ar 5 sportiskiem Y formas
spiekiem un apauti ar biezam riepam; 180/65B16 aizmuguré un 130/70B18 priek$a.

4. Aksesuari
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Ka motociklam, kas dzimis, lai rotatos ar aksesuariem, ir pieejami dazadi Honda originalie
aksesuari, kas ir gatavi piestiprinadanai tiesi pie Rebel 1100.

Tie ir sagrupéti divas kategorijas, nemot véra dazadus klientu stilus:
“‘ielas” un “celoSanas” klasti:

“IELAS”

Polsteréts sédeklis — standarta/uz priekSu komplekts, nomainami melni/brani sédekli
Aizmuguréjais balsts (solo tips)

Tvertnes paliktnis

Luktura apdare

Iss priek$éjais dublu aizsargs

Ritenu svitras

“CELOSANAS”

Polsterets sedeklis — standarta/uz priekSu komplekts, nomainami melni/brani sédekli
PasaZiera atzveltne

Aizmuguréjais balsts

Auduma seglu soma

Véjstikls

5. Tehniskas specifikacijas

DZINEJS
SOHC 8kidrumdzeses 4 taktu 8 varstu paraléls
divcilindru ar 270° klokvarpstu un Uni-cam.
Veids EUROS atbilstiba
Darba tilpums 1084 cm?

Cilindra diametrs un virzula gajiens (92 mm x 81,5 mm

Kompresijas pakape 10,1:1

Maks. jauda 64 kW pie 7000 apgr./min
Maks. grieze 98 Nm pie 4750 apgr./min
Ellas tiloums 4,8/4,3 (5,2/4,7 DCT)

DEGVIELAS SISTEMA

Karburators PGM-FI elektroniska degvielas iesmidzinaSana

Degvielas tvertnes tilpums 13,61

4,9 1/200 km — MT
Degvielas patérins 5,3 1/100 km — DCT
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CO; emisija

114 g/km — MT
123 g/km — DCT

ELEKTROSISTEMA

Starteris Elektriskais
Akumulatora kapacitate 12 V/11,2 AH
ACG jauda 0,419 kW
PIEDZINA
MT: slapjais vairaku plaksnu sajugs
DCT: slapjais vairaku plaksnu hidrauliskais
Sajuga tips dubultsajugs

Transmisijas veids

MT: 6 parnesumu manuala transmisija

DCT: 6 parnesumu dubulta sajlga transmisija

Gala piedzina Kéde
RAMIS

Veids Rombveida
SASIJA

Izmeéri (G x P x A)

2240 mm x 853 mm x 1115 mm — MT
2240 mm x 834mm x 1115 mm — DCT

Garenbaze 1520 mm

Stures lenkis/daksas lenkis 28°/30°

Péda 110 mm

Sédekla augstums 700 mm

Klirenss 120 mm

PaSmasa MT: 223 kg / DCT 233 kg
PIEKARE

Veids, prieksa

Reguléjamas priekSslodzes, 43 mm kartridza
tipa

Veids, aizmuguré

Reguléjamas priekSslodzes, dubultais
kombinétais aizmuguré&jais amortizators

DISKI

Veids, priek$a

Daudzspieku, lieta aluminija
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Veids, aizmuguré Daudzspieku, lieta aluminija
PriekSéjo disku izmérs MT3.50
Aizmuguréjo disku izmérs MT5.00
Riepas, prieksa 130/70B18 M/C
Riepas, aizmuguré 180/65B16 M/C
BREMZES
ABS sistémas tips 2 kanalu ABS
Radials monobloks ar Cetru virzulu bremzu
Veids, prieksa suportu, 330 mm peldoss viens disks
Veids, aizmugurée Viena virzula suports, 256 mm viens disks

MERINSTRUMENTI UN
ELEKTRONIKA

Novirzits 120 mm negativs LCD

Meérinstrumenti meérinstrumentu displejs, USB-C ladétajs
DroSibas sistema HISS
PriekSejais lukturis LED
Aizmugures lukturis LED

Visas specifikacijas ir provizoriskas un var tik mainttas bez iepriek$€ja bridinajuma.

# Ludzu, nemiet véra, ka sniegtie skaitli ir Honda iegatie rezultati standartizétos
testéSanas apstaklos, ko nosaka WMTC. Parbaudes veic uz ripojosa cela,
izmantojot motocikla standarta versiju, tikai ar vienu braucéju un bez papildu
aprikojuma. Faktiskais degvielas patérins var atskirties atkariba no jlisu braukSanas
stila, motocikla tehniska stavokla, laika apstakliem, cela apstakliem, riepu spiediena,
uzstaditajiem aksesuariem, kravas, braucéja un pasaziera svara un citiem faktoriem.



